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[ ACUERDO CON LA CRONICA PERIODISTICA, €l 30 de noviembre de 1911 el presidente Fran-

cisco I. Madero, acompafiado de su familia y miembros de su gabinete, acudi6 a los
llanos de Balbuena para admirar la demostracion de los aviadores de la compania estadunidense
Moisant International Aviators. Entusiasmado por la valentia de los pilotos ~hombres y mu-
jeres— Madero decidié subir al avién del piloto inglés George Miller Dyott, un Dupardusin y
experimentar por si mismo elevarse por los aires. El vuelo durd escasos 4 minutos. Estoy seguro
de que el acto fue espontineo, ya que tom6 por sorpresa a sus familiares y funcionarios que lo
acompafaron. Por desgracia, para los interesados en el tema, Madero no dejo testimonio por
escrito de estaaventuraaérea,'y a ninguno de los periodistas que estuvieron ese dia en Balbuena
se le ocurri6 entrevistarlo para conocer sus impresiones. S6lo quedaron algunas fotografias que
dan fe del hecho. En una de ellas se puede ver al presidente Madero sonriendo, divertido por
la audacia de su hazafia o por el nerviosismo del momento. Sin duda, la sonrisa de un hombre
bueno.

Hubiera sido interesante no sélo conocer el testimonio de Madero, sino también de su
esposa Sara Pérez que se encontraba entre el publico, o de sus demds familiares, como sus pa-
dres o su tio Ernesto. El vicepresidente José Maria Pino Sudrez también fue testigo del evento,
asi como otros miembros de su gabinete, de ninguno de ellos qued6 testimonio, sin embargo,
con el sentido comin que acompana a la mayoria de los seres humanos, nos inclinamos a pensar
que estuvieron nerviosos al ver como el presidente surcé por los aires y aliviados al ver como el

piloto Dyott aterrizaba el aparato.

" Sus Memorias publicadas solo llegan a 1910. Véase Francisco 1. Madero, Obras Completas de... Memorias. Tomo 1,
México, Editorial Clio, 1998.

-2



RAFAEL HERNANDEZ ANGELES

¢.Con que intencién Madero vol6? Es probable que por simple curiosidad. A diferencia de
Porfirio Diaz, quien en febrero de 1910 también fue testigo de la Primera Semana de la Avia-
cion, quien prefirio ver “los toros desde la barrera”, como se dice de manera popular; Madero
decidié experimentar la sensacion de volar. Hay quienes interpretan esta audacia como un acto
de propaganda politica en donde buscé demostrar su valentia, pues el vuelo del torero Rodolfo
Gaona habia despertado gran admiracion al pueblo. Si ese fuera el caso, la estrategia resultd
contraproducente, ya que de “payaso y ridiculo” no lo bajé la prensa antimaderista. Debido a
que carecemos de elementos documentales para apoyar una u otra teoria, s6lo nos queda espe-
cular la razon del hecho.

Entonces, el presente trabajo tiene como objeto conmemorar los 110 afios del primer vuelo
de un presidente en funciones en el mundo —en octubre de 1910, €l expresidente estadunidense
Theodore Roosevelt vol6 en una exhibicion aérea, pero ya habia concluido su mandato-. Para
ello, hicimos una antologia hemerogréfica sobre este evento y los antecedentes de los vuelos,
tanto en globo como el avion, la que dividimos en tres apartados: la primera parte hacemos una
breve relacion de los antecedentes de los globos aerostaticos en nuestro pais hasta el primer
vuelo hecho por un latinoamericano, Alberto Braniff el 8 de enero de 1910, su primer accidente
y la crénica de la Primera Semana de la Aviacion en México, en febrero de 1911. La segunda
parte es un rescate de algunas de las cronicas periodisticas del vaelo de Madero y, por dltimo,
describiremos el trato que le dieron las revistas satiricas de oposicion al gobierno de Madero, en
particular, de la revista Multicolor.

Sobre el viaje de Madero en avion se han publicado, en revistas especializadas, diarios y
blogs personales, la cronica del evento. Con la finalidad de ofrecer la vision periodistica de la
época, realizamos esta antologia de crdonicas y testimonios que, espero, le aporten al lector mds
datos sobre el suceso. Las notas hemerograficas estan dentro del cuerpo del texto y estan orde-
nadas cronoldgicamente.

Una primera version de este trabajo estd en los apuntes de una charla que di en el Instituto
Nacional de Estudios Histdricos de las Revoluciones de México el 30 de noviembre de 2011, al
lado de historiadores especializados en la aerondutica nacional, justo cuando se conmemoraron
los 100 aios de este acontecimiento, asi como los trabajos que se han publicado en la seccion:
“El Diario de la Revolucion”, que pueden consultarse en la pagina oficial de este Instituto:
<https://inehrm.gob.mx/es/inehrm/Diario_de_la_Rev>

Este trabajo es la suma de esfuerzos hechos por el personal de la Biblioteca y Fototeca
INEHRM, las historiadoras Natxeli Carolina Mejia Ordoiiez, Cecilia Pacheco Andrade y Diana
Guadalupe Pérez Moncaday de los becarios del programa: “Jévenes Construyendo el Futuro™:
Lizbeth Analy Cheang Hernandez, Oriana Manzano Moctezuma, Ernesto Gonzdlez Jiménez y
José Alberto Lopez Olvera, quienes me han ayudado en la transcripcion de los articulos y testi-

monios aqui presentados. Sea pues un reconocimiento para ellos.



FINALES DEL SIGLO X VIl los avances tecnologicos asombraban al mundo occidental. “El
Siglo de las Luces” iluminaba la ciencia, la tecnologia y las artes. Las noticias pro-
venientes de la metropoli sorprendian a los habitantes de la Nueva Espana y sus ilustres ciu-
dadanos trataban de emular los experimentos cientificos. El 19 de mayo de 1784, la Gazeta de
Meéxico informé que, un vecino de la ciudad de Jalapa, Veracruz, don Josef Maria Alfaro habia

construido un globo aerostatico:

Xalapa. Quedase fabricado en este Pueblo un Globo Aerostatico, semejante al que expresan las
ultimas Gazetas de Madrid, trabajado por D. Josef Maria Alfaro: consta como de 18 varas castella-
nas, y se cree tenga el efecto que se desea, segtn el arreglo y cuidado con que se ha construido, lo

que se avisard al publico.'

No sabemos si Alfaro logro elevar su globo. Lo mas probable es que no, quizés por esa razon, el
2 de junio de 1784, esta misma publicacion advirti6 a los subditos novohispanos que intentaran

construir una maquina acrostatica:

Por si alguna persona intentase construir en México la Maquina Acrostdtica, se le advierte que el
suelo de la Ciudad se halla elevado respecto a las riveras del mar dos mil seiscientas cincuenta varas
(formado el cdlculo de lo observado por el método de Bouger). Esta grande elevacion hace que el

ayre que aqui respiramos es mas ligero en proporcion a la elevacion del terreno, de manera que la

' Gazeta de México, miéreoles 19 de mayo de 1784, p. 83
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Proyecto fantistico de ataque a Inglaterra por los franceses. Grabado de 1804.
Un tinel bajo el canal daria paso ala artilleria y una escuadra de globos Montgofier
(inventados en 1783) protegeria el transporte de tropas por el agua (pp. 152-153)
Fotomecénico. Acervo INEHRM
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Miquina debera construirse de mayor amplitud por lo respectivo a la capacidad en que se intro-
duce el Gas. Las Mdquinas que se han experimentado en Paris y en Madrid, aqui no se hubieran

elevado. Una Embarcacion que se sostiene sobre las aguas, se sumergiria en un lago de azeyte.>

Estd claro que, para la época, algunos novohispanos conocian ya el invento de los hermanos
franceses Etienne y Joseph Montgolfier, quienes el 1 de diciembre de 1783, realizarian el primer
vuelo de un globo aerostdtico. Al afio siguiente, el 5 de junio, un globo vol6 por los jardines de
Aranjuez, causando gran conmocion entre los espafioles. A partir de ese momento, se inicié
una carrera tecnologica por perfeccionar el vuelo en globo, ya que, casi de inmediato, se busco
darle un uso militar. En 1804, unos ingenieros franceses le propusieron a Napole6n Bonaparte,
invadir a Inglaterra por el aire, con un ataque masivo de globos Montgolfier, que sirviera como
distraccion mientras se construia un tinel submarino para que pasaran las tropas francesas. Tal
y como lo muestra la ilustracion.

Por fortuna para los ingleses, este proyecto napolednico no se llevo a cabo.

La advertencia hecha por la Gazeta parecié no causar un efecto inmediato entre los aero-
nautas, ya que, entre los primeros meses de 1785, este periddico documento siete casos fallidos
de globos aerostdticos en varias provincias de la Nueva Espaiia, hasta que, el 6 de febrero de ese
ano, el capitan del Regimiento Provincial de Tlaxcala, Antonio Maria Fernandez, logro elevar un
globo en el patio de su casa. Por la caida del aparato, deducimos que no fue tripulado.3

A partir de ese momento y hasta las primeras décadas del México independiente, fue prac-
tica comun, sobre todo en las festividades patrias, ascender globos fabricados de papel o manta,
cuyo combustible era el aire caliente de una hornilla, 1o que causaba algunas desgracias ¢ incen-
dios al descender.* A pesar de ello, la técnica de elevar los globos fue muy festejada entre los
mexicanos de principios del siglo xix.

De acuerdo con el testimonio periodistico de La Lima de Vulcano, el primer vuelo tripula-
do en nuestro pais, lo llevd a cabo el estadunidense Eugenio Robertson, quien se elevo el 12 de

febrero de 1835 en la Plaza de Toros de San Pablo a las 11 de la manana:

® Gazeta de México, miéreoles 2 de junio de 1784, p. 95

3 Armando de Maria y Campos, La navegacion aérea en México, México, Compania de Ediciones Populares, 1944, pp.
13-14.

4+ “El haber construido con papel las Maquinas aerostaticas que se han dispuesto en Nueva Espana: el introducirles
llama, prctica muy agena de la que se han acostumbrado los Fisicos Europeos, han desgraciado la mayor parte de
ellas. Teniendo presente que en las Memorias de la Academia de Suecia se establece como drbitro seguro para evitar
incendios embeber con disolucion de alambre los materiales combustibles, practique la operacion respecto al papel,
y verifique ser cierto que en parte se retarda la propagacion del fuego. Lo mismo y con mejores resultadas se logra
con disolucion de cal algo espesa; pero lo mejor que para el intento ha verificado es el empapar el papel con lexia de
aquella que usan los Fabricantes de jabon. Si se aplica al papel después de seco un fuego activo, es cierto que la parte
a que toca se quema; pero no se observa la llama ni que el incendio se propague. Se habla en virtud de experimentos
reiterados. Gazeta de México, martes 20 de septiembre de 1785”. p. 393. Por desgracia, no todos los habitantes de la
Nueva Espaiia sabian leer.
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Hemos insertado el dia de hoy varias piezas oficiales del gobierno del estado de México, relativas a
la proyectada ascension de Mr. Adolfo Theodore en aquella capital, a fin de acreditar mds y mas la
impericia de este fisico supuesto; en contraposicion debemos hacer presente que el sr. D. Euge-
nio Robertson, lejos de padecer algtin vacio reprensible en sus compromisos, los ha desempenado
tan exactamente, que no ha dejado lugar a otros afectos, que a los de admiracion y entusiasmo. A
las nueve de la mafiana del dia 12 se franquearon las puertas de la plaza, dando pruebas de segu-
ridad a los primeros que llegaron la presencia de un esferoide, de proporcionada magnitud, hen-
chido ya de gas hidrégeno, cuanto cabe para el efecto que se pretendia. Consecutivamente fueron
lanzados los pequefios globos percusores para indicar la direccion del viento. A las once, un poco
mas, entré Mr. Robertson en su preparada barquilla, donde se despidi6 tierna y afectuosamente
de sus amigos y de otras personas notables que se detenian al vaelo, hasta el debido momento de
verificarlo. Lenta, magestuosamente y con toda la expresion de calma en su semblante, recorri6
en torno del anfiteatro, para reunir las demostraciones de su urbanidad y finura ante el exmo. Sr.
presidente’ y respetable piblico, y concluy6 en particular, saludando al general Barrera® que se
hallaba en la plaza.

A la sazon quedo libre el globo de las remoras que impedian su ascenso; y tomando una di-
reccion vertical, se elevé muchos pies sobre la plaza, de ahi describié una linea oblicua hacia el
sudeste, y después al sudoeste, remontandose hasta un punto que no podia distinguirse a simple
vista. De entonces acd todas han sido conjeturas vanas y noticias sin fundamento sobre la suerte
del aeronauta, que, en efecto, eraignorada aun ayer en la tarde; pero hoy, alavez que esto escribi-
mos, debe estar probablemente dentro de esta ciudad, testigo de sus talentos e impavidez.

Después de haber concluido el anterior articulo, hemos sido informados de la llegada de Mr.
Robertson. Su viaje aéreo fue tan rapido, que atraveso veinte y dos leguas en menos de dos horas,
pues alaunay media de ayer, poso sobre un drbol a inmediaciones de Chalma: alli recibi6 auxilios
para su regreso; y hoy ha sido cumplimentado, segtin su mérito, por S.E., el presidente, por las

personas més visibles, por sus amigos, y por el publico todo lo aprecia.”

Los vuelos hechos por estos pilotos extranjeros entusiasmaron a algunos compatriotas, quienes

los intentaron emular, correspondiendo a Benito Ledn Acosta ser el primer mexicano volador.

Asi dio fe el diario £/ Siglo Diecinueve la hazaiia de este piloto mexicano: Primera ascension

aerosiatica del mexicano. D. Benito Leon Acosia.

w

Se refiere al general Miguel Barragan, presidente del pais en esos momentos.

General Manuel Barrera, empresario que contrato a Eugenio Robertson y que, de acuerdo a la cronica de la época, le
pago6 por su hazafia 10 000 pesos.

La Lima de Vulcano, 14 de febrero de 1835, p. 4. Sobre el reproche a Adolfo Theodore, se debio a que este acronauta
estadounidense fue contratado por un empresario mexicano para intentar un vuelo en globo tripulado. La funcion fue
programada para el 13 de octubre de 1833; sin embargo, no tuvo éxito, siendo despedido por el respetable bajo una lluvia
de cascaras de naranja'y muchos insultos. Sobre este caso consultar: Maria y Campos, op. cit., pp. 36-40.
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Impreso. Fotomecanico. Acervo INEHRM
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Ayer hemos experimentado una de esas sensaciones desconocidas que no se sabe si son de temor o
de gozo, de dolor o de alegria; de esa sensaciones que saliendo del corazon las llevala sangre a todo
el cuerpo, sintiéndose a un tiempo mismo en el espiritu. Una sensacion tan viva cuanto indefinible,
no bastan los caracteres de la escritura ni el poder del entendimiento para describirla. Felizmente,
como multitud de personas la experimentaron, quedamos dispensados de trasladarla al papel. Esta
impresion nos la causo la ascension acrostatica que acaba de verificar el joven D. Benito Ledn
Acosta en la plaza de toros de San Pablo. A las nueve de la manana estaba inflada una tercera parte
del globo. A las once estaba casi al concluirse la operacion; y a las doce, menos algunos minutos, el
intrépido acronauta arreglé con increible serenidad los preparativos de su viaje y a pocos momen-
tos se coloco en la canastay parti6 surcando el éter de oro de un purisimo y didfano dia, recibiendo
por despedida ruidoso aplausos y las lagrimas de algunas de sus lindas paisanas. El globo se elevo
casi perpendicularmente y ya a una altura considerable, el joven emul6 el pabelléon mexicano y

saludé con el sombrero a la concurrencia de la plaza que lo habia visto salir de ella.?

A partir de ese vuelo, fueron otros nacionales y extranjeros los que volaron globos acrostaticos,
pero sin duda, don Joaquin Cantolla y Rico fue el mds célebre de los voladores. El 25 de sep-
tiembre de 1863, La Sociedad dio 1a noticia de los primeros vuelos de este osado joven: “A las
doce tendrd lugar la ascension en un globo Mongolfier del joven acronauta mexicano D. Joaquin
Cantollay Rico™.9

Por mas de 40 anos, de 1863 a 1909, los vuelos de Cantolla™ fueron célebres en la Ciudad
de México. Sus accidentes fueron memorables, y algunos de ellos casi le costaron la vida. Des-
pués de un tiempo, obtuvo permiso del gobierno de Porfirio Diaz, de poner su globo, amarrado
al suelo —globo cautivo se le conocid—, para ofrecer viajes al ptiblico capitalino, como si fuera un
juego mecdnico actual. Este mismo espectdculo lo llevo a algunas capitales de provinciay de las
municipales de Tacubaya y San Angel. Sin embargo, nunca prosperé como empresario, ya que
murio en la pobreza. Sus vuelos en globo quedaron inmortalizados en una vista cinematogréfica
de Salvador Toscano". Cantolla y Rico fue uno de esos personajes extravagantes del Porfiriato
—al igual que Nicolds Zaiigay Miranda-. Tras afos de golpes y sustos, se retir6 de los vuelos en
globo, dando paso a la nueva tecnologia aérea, traida a México por un admirados suyo: Alberto
Braniff.

Ll Siglo Diecinueve, 4 de abril de 1842. p. 3. De acuerdo con la cronica del diario, el vuelo de Leén Acosta dur6 media

hora.

9 LaSociedad, 25 de septiembre de 1863. p. 4

©  Joaquin Cantolla y Rico nacié en la Ciudad de México el 25 de junio de 1837. De padre espafiol y madre mexicana, se
educo en el H. Heroico Colegio Militar. Su figura y proezas fueron muy celebradas durante el porfiriato. Trabajo para
Telégrafos de México. Fallecio el 20 de marzo de 1914 por un derrame cerebral. Paraleer parte de su biografia consultar:
José¢ Villela Gomez, Breve historia de la aviacion en México, México, Edicion del autor, 1971, pp. 44-53.

" Ascension en globo de Don Joaquin de la Cantolla y Rico. Director Salvador Toscano, noviembre de 1899.
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.. Sr. Joaquin de la Cantoya y Rico.
188

José Guadalupe Posada, 5. Joaguin de la Cantoya y Rico
(famoso acronauta mexicano), £/ Argos, 1903
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La era de los viajes en globo de Cantollay Rico tuvo un final trigico y roméntico. A prin-
cipios de 1914, Alberto Braniff trajo de Francia un globo tipo Gordon Bennett, equipado para
realizar vuelos a gran altura. Enterado Cantollay Rico de esta adquisicion, visité a Braniff en su
casa para felicitarlo y pedirle realizar un vuelo con €l. El viaje se realizo el domingo 1 de febrero
de 1914. Al dia siguiente, en £/ Diaro, el periodista Jests Villalpando escribi6 una conmovedo-

ra cronica del ultimo vuelo de Braniff.

La dltima hazana de don Joaquin. A este articulo, que con carifio escribo, le hubiera llamado en lugar
de “La ultima hazana de don Joaquin”, “En visperas de ascender en globo” porque tantas impresio-
nes, como en aquella pégina de Victor Hugo del “Ultimo dia de un condenado a muerte”, me sugiere
lo que pasaria por la mente de don Joaquin, la noche que procedio a su tltima ascension.

Pero, como no acompaié en su Ultima Cena, ni en preparativos de viaje al héroe cuya ha-
zafia comento, ni vi, como, desde que termind el crepusculo el caballero de la Cantollay Rico en
visperas de las ascension, arribo a su triste casa de soltero, como para emprender un largo viaje, a
revivir memorias en el alma que cubre la escudlida figura, heredada de don Quijote, ni asisti a aque-
lla ceremonia solitaria en el que el antiguo héroe, llegése al abandonado armario, cual llegaran
los antiguos hidalgos a la vieja panoplia a desprender el arma olvidada que en un tiempo remoto
acompailo las primeras hazafias juveniles, para limpiar del polvo aquella bandera que lo acompaii6
en sus olimpicas ascensiones en primitivos mongolfieres, la que tremolaba como un pendén del
triunfo sobre la tierra, en tanto el globo, hinchado con aire caliente, se elevaba , ya de la Plaza Prin-
cipal o del expectante barrio, entre el clamor de la gente que veia una imagen de la Ascension del
Seor, y desgarrado y maltrecho y algunas veces sin un ojo, descendia del corral de vacas bravas o
deslizdbase por una fachada, o ensartado caia en la horqueta de un drbol y otros sucesos que co-
mentard algun dia un nuevo don José Joaquin Fernandez de Lizardi para complementar la epopeya
que empez6 en el “Periquillo Sarniento”, ni tampoco lo vi avanzar majestuoso hacia el Paseo de
la Reforma, en donde un companero de andanzas, don Alberto Braniff, habiale ofrecido comodo
lugar en globo tan moderno como un aeroplano para efectuar un vuelo perfecto en los aires; como
no me constan estos hechos y sélo laintuicion del presente, y asegura que asi fueron; placeme con-
siderar, solamente a Don Joaquin de la Cantollay Rico, en su momento de heroicidad, desde que el
puebloy Valle de México lo vieron ascender en majestuoso globo inflado con auténtico hidrogeno
hacia la gloria de la tltima hazana de su vida.

Algun dia se cantard la vida de don Joaquin, segtin hay precedentes de episodios correlativos
en Rubeldis, Cervantes de Saavedra, Daudety Rostand, en los viajes extraordinarios de Gargantia
y su hijo Pantagruel, en Don Quijote de la Mancha y Tartarin, hijos todos del maravilloso y poético
pais de la aventura, y del ridiculo. Verdse entonces como se agiganta la triste silueta de este hom-

bre, que es prototipo de nuestra raza.
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Inspirado como apdstol, por un solo aspecto temdtico de la vida, sofi6 desde nifio con ascen-
der en globo. Era muy joven atin, como dicen las historias, cuando emprendid la primera aventura.
Tiempos eran en que se establecia en México el telégrafo y fue de los de la primera legion que se
unieron a don Elias de la Granja para trabajar en las primeras lineas en México y trabajar en ellas.
Y, cuéntese que en sus ocios se dedicaba a construir globos de papel inflados a fuerza de esponjas
empapadas de aguarrds, y que, en los dias de descanso, a costa de muchos ahorros elévase ¢l en
globos fabricados con telay llenos de humo, y ascendia para dejar en lugar no muy distante, una
gloria en el suelo en que caia, o alli mismo una gota de sangre.

Tenacidad y constancia como las de don Joaquin de la Cantollay Rico, aplicadas gencralmen-
te a nuestra raza, nos hubiera bastado para hacer de México uno de los més grandes paises de la
Tierra, segtn las teorias de la constanciay el caracter; pues éste admirable hombrecillo, ha dejado
en muchas generaciones la impresion de que es un hombre superior, que asciende en globo.

No habia fiesta patridtica, ni verbena de barrio, ni acontecimiento nacional en que, como
numero del programa figurara una hazana de este senor don Joaquin.

Imponente como un magistrado que protesta ante la representacion Nacional, dirigia el hin-
chamiento del globo, siempre vestido de inseparable levitay sombrero de cubeta, que con ¢l asis-
tieron tal vez a la entrada de Maximiliano de Habsburgo, y llenados fueron del polvo de muchos
anos de nuestra historia metropolitana y asiendo la bandera nacional, ascendia en el globo de los
héroes populares.

Lo conoci en su decadencia, en época en que los acroplanos con el mismo don Alberto Brani-
ff, vinieron a destronarlo de su puesto del rey del aire; y aquella tarde, en que a un humilde cuartu-
cho de una calle de Guerrero me acerqué para anunciarle, un tanto irénico y un tanto respetuoso,
que ya teniamos acroplanos en México, vi como se conmovia aquel olvidado, que se indignaba
contra aquellos aparatos, que no se inflaban con gases y, seguro como un apdstol que ha predicado
una doctrina que cree verdadera, anatematizo a los aeroplanos...

Entonces comprendi que don Joaquin de la Cantollay Rico no eraun loco, sino un nifio o un
habitante de otros planetas.

Y es las dos cosas: jQuién, si no un nifio que construye castillos en el aire se ha pasado casi
ochenta anos de vida sofiando en caminar por los aires, viviendo las horas del dia en la oficina de
telégrafos, con cien pesos de sueldo cuando menos por dos tercios de su vida sin amar mas que sus
globosy su ideal, sin hijos, tal vez sin parientes, con su levita pasada - jOh, tan pasada! -, en medio
de la ciudad sarcastica y de los compaiieros de oficina, ironicos y maldicientes, que aseguran que,
come vidrio, tortas con polvo de ladrillo, mostaza y aceite y jse purga con tachuelas!

Este hombre debe ser un habitante de la luna. Tiene cuerpo de mufieco construido en patol
por diminuto escultor de escuela primaria; estd mal hecho; anda sobre la tierra como un escapado;

no sabe ni acaba de nacer o si, como un aerolito, cayo de otro planeta; los muchachos lo burlaban,
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Fl globo de Joaquin Cantollay Rico en la Plaza del Carmen, en San Angel. ca. 18go.
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los grandes se mofaban de ¢l, sin‘émbargd, todos sonrién con risa de nifio y es tan inofensivo como

San Francisco de Asis.

Pues bien: ya sabéis que ascendié como su compaiiero de globo don Alberto Braniff, el mis-
mo queria disputarle la supremacia del aire. La ciudad se conmovi6. Cuando el globo amarillo se
elevé en los aires, paso un escalofrio sobre la ciudad: Tartarin encontro los leones en el Africa,
Don Quijote a Dulcinea y Don Joaquin un globo europeo de los que atraviesan los Andes y van a
caer en las estepas de Rusia.

... El globo descendié modestamente en San Angel y el gran Don Joaquin de la Cantolla y
Rico se mareo... con las olas del aire.

Esta es la hazaiia. JESUS VILLALPANDO. '

En efecto, este seria el altimo vuelo de Cantollay Rico. Dias después, cayo de las escalares de su
casa, por lo que sufri6 un derrame cerebral, lo que le provoco la muerte, el 20 de marzo de 1914."
Con su muerte se cerrd el capitulo del vuelo de los globos aerostaticos en la Ciudad de México.
Hoy en dia, el vuelo en globo se realiza con fines turisticos y alejados de las grandes ciudades
del pais.

Hacia 1875, el empresario francés, Ernesto Pugibet estableci6 la fabrica de cigarros, “El
Buen Tono”. Pugibet fue un empresario moderno que busco mejoras sociales para sus obreros,
asi como participar de sus ganancias a la sociedad mexicana, a través de donaciones de mobilia-
rio urbano, como un parque, una escuelay una iglesia.” Para promocionar sus productos, Pugi-
betutilizé diversos medios publicitarios: carteles, anuncios en la prensa, calendarios, imdgenes
coleccionables en sus cajetillas, tiras comicas y un dirigible, que surcé el cielo de la Ciudad de
México en 1908. Maravillado con los aeroplanos fabricados en su pais, Pugibet compré un aero-
plano marca Bleriot y contrato al piloto francés Raoul Duval para que lo volara. Para desgracia
del empresario, el avion de “El Buen Tono™ no pudo despegary tuvo que ser guardado.’

El honor de volar el primer biplano aeroplano en nuestro pais corresponderia al sporzman
(hombre practicante de varios deportes) Alberto Braniff, quien el 8 de enero de 1910, recorrio
en su avion marca Voisin una distancia de medio kildémetro a 25 metros de altura del nivel del
suelo. Braniff, duefio del aeroplano adquirido en Francia, logré esta hazafia, adelantdndose a

otros pilotos mexicanos.

= Jesis Villapando, “La tltima hazaiia de don Joaquin”, £Z Diario, 2 de febrero de 1914. p. 3.

3 José Villela Jr., Pioneros de la aviacion mexicana, ediciones Colofon, 1964, p. 49.

4 Thelma Camacho Morfin, “Los dlbumes de “El Buen Tono”. Fotografia y catolicismo social (México, 1894-1909)”, en
Boletin Americanista, aivo LXV. 2, n.° 71, Barcelona, 2015. p. 79

5 José Villela Jr., Pioneros de la aviacion mexicana... p. 61.
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Alberto Braniff, piloto aviador, retrato, ca. 1910
© (11254) Secretaria de Cultura.INaH.Sinafo.FN.México



RAFAEL HERNANDEZ ANGELES

El avion fue transportado en barco hacia el Puerto de Veracruz en diciembre de 1909, y lle-
vado en piezas en ferrocarril hacia la Ciudad de México en donde fue armado, con la supervision
de un mecénico francés que acompaiio a Braniff en la travesia. El aparato fue llevado ala Hacienda
de Balbuena, cerca del Palacio de Lecumberri, que era propiedad de la familia Braniff, una de las
mas ricas del pais, para iniciar las pruebas de vuelo. Tras varios intentos fallidos, el 8 de enero de
ese ano, el avion Voisin logro elevarse por un tiempo breve, consumandose la hazana ante algunos

curiosos que se encontraban cerca de la propiedad. Asi informo la hazana el diario £/ 7iempo:

El motor del biplano de Don Alberto Braniff, adolecia de algunos defectos de facil correccion, y a
esto se debe que en las primeras experiencias que verificara el aeroplanista mexicano, no hubiera
alcanzado el éxito que perseguia. El sefior Braniff en persona, con su copiloto el senor Ploquin,
ayudados de algunos peritos mecanicos, verificaron las correcciones que reclamaba la maquina, y,
sin previo aviso, para evitar aglomeraciones que tanto perjudicaron en los primeros experimentos,
el senor Braniff verificé el sabado los segundos, en su aerédromo privado de San Lazaro, y obtuvo
todo un éxito. Se elevo a una altura de ocho metros y recorri6 el biplano el aerédromo, sin tropie-
zos ni dificultades. Proximamente se verificard una tercera prueba, y para entonces cree poderse

elevar a considerable altura.'®

El lunes 10 de enero, Braniff realizé otro vuelo, que fue capturado por un fotografo del diario £/

Imparcial, quien dio a conocer la noticia el 1 de enero de 1g10. De acuerdo con la cronica del diario:

Es cierto, si, sefiores: Don Alberto Braniff vuela ya. Ha dejado la tierra donde dias antes se arrastraba
impaciente el hermoso “Volsin”. Alli esta esa bien lograda instantanea que el fotografo sorprendio
ayer. Es testigo de la anhelada realidad el que esto escribe. Vieron la esperada maravilla cien personas
que se encontraban por los alrededores del campo de aviacion, y que al presentarse en la calzada el
aviador fueron tras de él, y fueron los primeros habitantes de la metr6poli, afortunados de que hubie-
ra pasado por sus ojos la vision del ave amarillenta elevada del suelo. Fue testigo una parte del bata-
ll6n de zapadores, acampado en lallanura del acrédromo, que vio cruzar por encima de sus tiendas de
campania, a la velocidad de més de cuarenta kilémetros por hora, aquel pdjaro gigantesco.

“1Alas! jAlas! jAlas!” Como en el canto de Rilckert, decia Teofilo Gautler, las tenemos hoy.
iQué bien dice Jules Claretie: “Todo lo que, desde fcaro, el hombre habia esperado y deseados lo
que unos habian declarado posible, lo que otros habian supuesto irrealizable, se ha hecho hoy una
verdad cientifica Lo més pesado del aire, se lanza al espacio, vuelay se cierne. Lo mas dificil esta

hecho!”

6 “El Sportmen Braniff volé el sabado su biplano™. £7 7iempo, lunes 10 de enero de 1910, p. 2.
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Y fortuna es que México sea la primera nacion latinoamericana que haya visto en sus aires ¢l
aeroplano, justavanagloriay legitimo orgullo el de don Alberto Braniff, quien nos trajo el flamante
sport, y satisfaccion para este periddico al anunciar, el primero, a sus lectores, que la aviacion
entre nosotros es un hecho.

Fue especial para este periodico el realizado ayer antes de la una de la tarde. El senor Braniff,
seguro de su éxito, tuvo la galanteria de invitarnos. Habia venido venciendo desde la llegada del “Voi-
sin” muchos obstdculos que se le fueron presentando. Primero, las malas condiciones del terreno,
que fue arreglado convenientemente, debido a la autorizacion especial del sefior General Diaz y del
sefior Ministro de Guerra, por una seccion del Batallon de Zapadores; luego la enorme altura-2,200
metros sobre el nivel del mar- que pudo haberse contrarrestado si el motor hubiera desarrollado des-
de un principio toda su fuerza, pero esto no se logrd, sino después de un cuidadoso arreglo en la
graduacion del carburador, cuando ya estaba todo comino del éxito, el aire del Norte vino a hacer
peligrosa cualesquiera maniobra que se intentara, y como si esto no fuera suficiente, la calidad de la
gasolina que tenia mezcla de petréleo, frustro los ensayos del domingo pasado.

Como todas las posibilidades de ¢éxito estaban a favor del aviador, fuimos invitados para pre-
senciar unas pruebas de ayer después de medio dia.

Soplaba un airecillo suave, la mafiana habia abierto su cielo tranquilo; el aerodromo extendia
su sabana cenicientay en el remoto confin, las tiendas del batallon de Zapadores marcaban el limite
del lejano perimetro.

Todo se hizo rapidamente. La salida del Hangar qued6 abierta. Sali6 el aeroplano, el chau-
ffer pone en movimiento el motor que gira las aspas de la hélice con movimiento vertiginoso y
tronador: se presiente que el motor ha desarrollado toda su fuerza. Don Alberto sube; abre todo el
escape de la gasolinay arranca el acroplano, perdido entre una nube de polvo. No volvemos a saber
de ¢l sino hasta segundos después, que desaparece la estela de polvo y lo vemos -jpor fin!- irse ele-
vando en el confin remoto, pasar sobre el campamento de donde salen de sus tiendas los soldados
admirados del pgjaro que cruzé por encimay que a gran velocidad hace un pronunciado viraje y se
eleva mas y mas y sobrepasa la copa de las arboles mas altos; vuelve a seguir tierra y después de un
perfecto “boule” se eleva ms alto; pasa frente al Hangar, donde los espectadores entusiasmados,
locos verdaderamente, aplauden y gritan. Y sigue haciendo evoluciones hasta después de launa de
la tarde jmds de veinticinco metros en un primer ensayo y a la altura en que estamos!

La nueva égida de la aviacion ha empezado. Pronto tendremos también nuestra “Semana de
México”. Un monoplano, tipo Bleriot, pisa ya las tierras de Veracruz, otro camina ya hacia nues-
tras playas, en cuanto que el “Voisin”, hermosamente tranquilo y rumoroso, atraviesa los planes

del Peidn.'”

“Ayervol6 el Sr. Braniff en su aeroplano”, £7 /mparcial, 11 de enero de 1g10. p. 1.

23



Y T T S R g i s
R I 5 e | o
v g -

El primer vuelo de un avion en México: Alberto Branifflo hizo con un Voisin el dia 8 de enero de 1gro
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Algunos cronistas de la historia de la aviacién en México suelen confundir la foto y la nota

con la descripcion del primer vuelo realizado por Braniff, sin embargo, lo descrito por £ /m-

parcial fue el segundo vuelo que realizd, pero, por razones de exclusiva periodistica, la dieron

como la primera, por la duracion y la altura que tomé el biplano Voisin. Entusiasmado por su

éxito, Braniff continud con sus ascensiones, hasta que, el 30 de enero, su avion quedo destrui-

do, registrandose asi el primer accidente aéreo en el pais:

18

Salié como de costumbre; las mismas maniobras preliminares; el arranque; la estela de polvo de-
nunciadora, los “viajes” vuelta a comenzar; algin salto de metro y medio; una “bugia” que no
funciona; un cable del “timon de direccion” que se rompe, y esa vergiienza del aviador fueron pre-
liminares de un primer vuelo. Ya todo estaba listo: el motor daba sus revoluciones y desarrollaba
su fuerza; sin embargo, se sentia cierta desconfianza, pero jcaramba! Cuando menos se pensaba,
el aparato empez6 a volar. Descendio luego, y el aviador, ya con la confianza en el éxito, “picado”,
aprovecho el primer viento de frente, y empezo a elevarse. Mds, mds, por fin, veiamos un vuelo
efectivo; y se sostenia; se apreciaban las distancias, cinco, diez, probablemente veinte, treinta con
seguridad... todavia més; el aeroplano ya no iba en horizontal, variaba la inclinacion hasta 30 y 40
grados, y seguia ascendiendo a gran velocidad, y en un corto espacio. El vuelo era efectivo; pero no
se podria continuar, maxime cuando al llegar a una inclinacion de 45 grados con el tim6n de pro-
fundidad hacia arriba y la cola muy baja, aquello tendria que tener una resolucion: o mds arribaila
inmediata caida... A esa altura, la mayor que se ha logrado hasta hoy, en el corto espacio de treinta
segundos se apreciaron a la distancia de un kildmetro estos detalles: una reaccion del aparato por
una maniobra del piloto para buscar el equilibrio, con lo que empez6 el descenso; luego la estabi-
lidad del acroplano en el sentido horizontal y si avance, y a continuacion la inclinacion a cerca de
treinta metros del suelo, sobre la ala izquierda, y el rdpido descenso de media tonelada, cargado
siempre de una parte a tierra. Muchas familias que presenciaban a inmediaciones del hangar la
maniobras tomaron sus automaviles y regresaron a la ciudad, presintiendo una desgracia. Los que
quedaron, en automaviles y coches corrieron hacia el sitio del accidente encontrando al aeroplano
destrozado, menos el motor y al sefior Braniff; contuso de un brazo. No seria un milagro, pero
el peso que se cargo del lado del ala izquierda y la reaccion de los resortes del chasis, libraron al

aviador.'®

Ll Imparcial, 31 de enero de 1g10. p. 2.
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“El Voisin quedo hecho pedazos”™, £/ Imparcial, 31 de enero de 1910, p. 2
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El accidente hizo que Braniff pausara sus vuelos por algunos meses, sin embargo, su haza-
fia entusiasmo a otros pioneros de la aviacion, como Miguel Lebrija, Juan Guillermo Villasana,
José Ordoiiez, Carlos Michel, los hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, Pablo Lozano, Ma-
nuel Quezada, entre otros andnimos, que se lanzaron a la conquista del aire en nuestro pais.”

Un afio después del vuelo de Braniff, £/ /mparcial informé a sus lectores que la prestigio-
sa empresa Moisant International Aviators realizaria una gira por varias ciudades del pais para
realizar una demostracion de la destreza de los pilotos de esa compaiiia.>® El encargado de tra-
mitar los permisos de importacion de los equipos fue Kenneth L. Bernard, quien se entrevisto
con altos funcionarios del gobierno del general Porfirio Diaz, quien otorgoé facilidades para que
los aviones fueran trasladados por ferrocarril, asi como la dispensa del pago de impuestos en la
aduana. Obtenidos los permisos correspondientes, la Moisant program6 la Semana de la Avia-
cion, primero en Monterrey y después en la Ciudad de México para el mes de febrero de 1grr.
Debido al interés que desperto esta exhibicion, Braniff compré un nuevo avion: un “Farman”,
de manufactura francesa para competir con los pilotos extranjeros.”

El 19 de febrero de 1911 se inicid los tres dias de exhibicion aérea en la ciudad de Monterrey,

Nuevo Ledn, organizados por la empresa Moisant International Aviators:

Los tres dias de aviacion organizados por el sefior Alfredo Moissant, y para los cuales la bancay el
comercio suscribieron el dinero necesario para la limpieza del campo de volacion (szc) y construc-
cion de tribunas, se inauguraron hoy en la tarde en medio de un entusiasmo indescriptible. Desde
ayer empezaron a llegar nutridas excursiones de Texas, Tamaulipas y Coahuila, que llenaron por
completo los hoteles de la ciudad y dieron a esta un aspecto de animacion que no tenia desde hace
muchos afios. El parque Zambrano fue el destinado para los ejercicios de las maquinas voladoras,
y alli se reunié una concurrencia muy grande que poblé desde temprano las tribunasy los campos
cercanos

El inaugurador de la serie de vuelos fue el notable aviador francés Rene Simén. Piloteo una

maquina “Bleriot” de cincuenta caballos de fuerza que hizo un excelente “décollage,” elevandose

9 Para conocer mas de los primeros vuelos hechos por estos pilotos mexicanos, consultar: José Villela Jr., Pioneros de la
aviacton mexicand..., pp. 51-59.

= [l Imparcial, 12 de enero de 1911. p. 1.

2kl conocido sportsman don Alberio Braniff espera en estos dias la llegada de un nuevo aeroplano tipo Farman, construi-
do especialmente para volar en México v que se distinguird por su gran potencia. kn cuanto el Farman llegue a México, el
senor Braniff comenzard hacer pruebas'y a evolucionar en el campo de Valbuena. £l Imparcial, 29 de enero de 1g11. El
Farman MF 7 fue un biplano hecho en Franciay fue un modelo que se utilizé como avion de reconocimiento durante la
Primera Guerra Mundial. Era un avion ideal para el entrenamiento de pilotos y fue utilizado por la escuela de 1a Moisant
International Aviators para ensenar a los nuevos pilotos. En marzo de 1913, el Farman de Braniff fue confiscado por el
gobierno de Victoriano Huerta y el piloto fue incorporado al ejército para luchar en contra de los constitucionalistas.
Tras el triunfo del constitucionalismo, Braniff se exilié retiraindose de la aviacion. Fallecio en la Ciudad de México el 17
de septiembre de 1966.
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admirablemente por encima de los miles de espectadores que lo ovacionan ruidosamente Simén
se salio fuera de la radio del campo de aviacion e hizo un recorrido por los alrededores de la po-
blacion, durando en el aire como treinta minutos. Al “aterrizar” frente a las tribunas se le tributo
una delirante ovacion. Otro de los aviadores, Roland Garros, fue el que hizo el segundo y dltimo
vuelo de este dia. Empleo también una maquina “Bleriot,” y efectué una salida limpia y primorosa,
elevandose con pasmosa felicidad. Este vuelo fue de altura, en la que alcanzo tres mil pies, hasta
aparecer su maquina como un pajaro diminuto.

Recorrio mas de veinte kilometros en el aire, pasando por sobre la parte Norte de la ciudad,
y volvié sin incidente alguno al punto de partida. A Garros se le hizo también una ovacion estruen-
dosa. Manana continuaran los vuelos, presentandose otros de los aviadores que trac Mr. Moissant.
Vienen siete pilotos aéreos de gran nombradia, con diferentes tipos de monoplanos, biplanos y

demolselles. La animacion que hay en la ciudad es muy grande.?

Las noticias de la exhibicion aérea en Monterrey entusiasmaron a los capitalinos. Se adecuaron
los terrenos de Balbuena, se mont6 una graderia para 1o ooo personas y a ras de suelo se ins-
talaron 2 ooo sillas. El costo de la entrada seria de un peso entrada general; 2.50 en las gradas
y cuatro pesos la silleria, un precio muy alto, tomando en cuenta que un jornalero en promedio
ganaba 50 centavos por dia.

El 23 de febrero arribaron a la estacion Colonia del ferrocarril los aviadores y sus aparatos,
al dia siguiente hicieron algunos vuelos de pruebay el 25 de este mes inicié la Semana de la Avia-
cion. Se calcula que en los tres primeros dias de exhibicion asistieron alrededor de 50 ooo per-
sonas, lo que fue todo un acontecimiento en la metrépoli. El 26 de febrero asistié ala exhibicion
el presidente Diaz, quien quedé asombrado por el valor de los pilotos, tal y como lo describio la

cronica publicada por el diario £/ 7Zempo:

El éxito de la semana de aviacion estd asegurado, no cabe duda, pues las sesiones hasta hoy ve-
rificadas en el campo de Valbuena han electrizado al publico, atrayendo multitudes de todas las
clases sociales, formadas por millares de personas, desde el chiquitin bullicioso hasta el caballero
reposado y serio, desde la humilde mujer de la mds modesta capa del pueblo, hasta la pulcra dama
que recorre en auto las asfaltadas calles de la metropoli. Y el entusiasmo por el sport aéreo va en
aumento y no decaerd en los dias que faltan de la semana de exhibicion.

Tenia que ser asi, porque el especticulo es nuevo, absolutamente nuevo, no ya para nosotros
los mexicanos que recibimos, lo mismo las modas que los inventos y las nuevas aplicaciones de la

ciencia, de la mecdnica y de la industria, muy atrasadas, sino también para los americanos de los

= fllmparcial. 20 de febrero de 1911 p. 1
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Estados Unidos, que van a la vanguardia de los progresos en el Continente, y atn para los euro-
peos, cuyos paises son la cuna de muchas de esas sorprendentes novedades. El especticulo es
nuevo, novisimo y tiene que seducir al publico, lo mismo en México que en Washington, en San
Petersburgo que, en Tokio, en Londres que en el Canadd.

Nosotros habiamos presenciado algunos ensayos de aviacion, sin el éxito que los actuales, a
los que asistimos boquiabiertos; los verificados por “El Buen Tono”, y los efectuados por el sefior
don Alberto Braniff, amante de todos los deportes, como los son los hombres viriles y de espiritu
templado.

Hicimos a tiempo cronica de los primeros vuelos realizados por los aviadores del “Moissant
International Aviator”, en la sesion dedicada a la prensa, y ahora vamos a dar cuenta sélo de los
vuelos del sdbado y domingo, que han sido los que electrizaron, como al principio decimos, a las
multitudes.

Dieciocho o veinte mil espectadores y veintiocho o treinta mil presenciaron los vuelos de los
dias mencionados, respectivamente, y puede decirse que no hubo una sola persona de las cincuen-
ta mil que asistieron al campo de Valbuena, que haya regresado sin llevar la impresion mas gratay
honda que todos los presenciales experimentamos ante la habilidad, la serenidad, la sangre friay
el valor de los aviadores.

No sabriamos decir si la admiracion del publico ha sido mayor, respecto de estas cualidades
de los aviadores, o ha nacido ante la perfeccion y precision en sus movimientos, de las maravillosas
mdquinas que nos han traido los voladores.

La heterogénea muchedumbre que presencio los vuelos del saibado y domingo presentaba
aspecto sugestivo: aqui se veia una fila de automéviles teniendo a bordo elegantes damas y co-
rrectos caballeros y alld estaba un grupo de operarios vistiendo el pantalén de lona y de blusa de
lienzo azul; alavez que a mayor distancia se arremolinaba el bajo pueblo fuera de la linea marcada
por la fila de gendarmes y soldados. El resto del amplio campo de expectacion estaba henchido de
carruajes particulares y no pocos de sitio, desde cuyos asientos admiraban el especticulo aéreo, las
familias de las clases media acomodada y media pobre que, no por carecer de auto, dejan de tener
buen gusto y deseo de divertirse y conocer lo bueno.

René Simon verifico el sabado el primer vuelo; fue un vuelo aéreo sensacional, emocionante
y de sorpresa para la mayoria de los espectadores que no habian presenciado nada igual.

A las cuatro de la tarde se verifico el grandioso especticulo aéreo. Simon vestia la indumen-
taria “ad hoc” y ocupé el puesto correspondiente en el monoplano “Bleriot” — hermosa maquina
que sedujo a los espectadores como las mujeres bellas subyugan a los hombres — y cuando Simén
se elevo a cierta altura, la emocion del publico se tradujo en aplausos calurosos y en hurras y vivas
lanzados por los millares de bocas de los espectadores.

Las evoluciones que efectué Simon no son para descriptas, sino para vistas, porque aun en el

caos de ladescripcion que de ellas se hiciera, viva muy viva, no produciria la intensidad de emocion
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El aviador Rolland G. Garros conversa con el General Diaz, 26 de febrero de 1911
Fotomecanico. Acervo INEHRM

que causa el presenciar los vuelos; ademds, no se podria dar idea exacta de estos, en un relato de
periodico confeccionado a toda prisa.

Sélo si diremos que Simén se elevo a cerca de 150 metros y de pronto descendié rapidamen-
te, como si el monoplano cayera obedeciendo, no una direccion inteligente, sino cediendo a las
leyes de gravedad.

Creyo el ptblico por un momento — en la expresion de todos los semblantes se retrat6 esta
impresion — que el Bleriot iba a caer pesadamente contra el polvoso pavimento, y hubo un momen-
to de expectacion, que se troco en sorpresa cuando el biplano trazé una curva de abajo hacia arriba
volviendo a ascender con la misma rapidez que habia descendido.

Fue tan emocionante como la anterior, la sesion de ayer, y estuvo mds concurrida, por la
circunstancia de que se anuncié con anterioridad que asistiria el primer Magistrado. Este aviso
atrajo mayor nimero de familias de la sociedad elegante; habia centenares de automaviles, lujosos
carruajes y millares de espectadores de todas las clases sociales.

En efecto, asistio el sefior Presidente de la Repiblica, acompanado del sefior don Guillermo
de Landay Escandén, Gobernador del Distrito.

Los detalles de las evoluciones aéreas emocionaron en ese dia como en el anterior, al pabli-
co. El seior general Diaz se manifesto complacido y admirado de la destreza, de la habilidad y del

valor de los aviadores, sus proezas obtuvieron como premio el aplauso general y las felicitaciones
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del sefior Presidente, a quien fueron presentados por el sefior Moissant los aviadores, después de

verificados los vuelos.??

La Semana de la Aviacion en México hizo que, por un momento, la prensa dejara de darle las
primeras planas a la Revolucion maderista que se desarrollaba en el Norte y otros estados de la
Reptblica. Este evento hizo que la gente se interesara en la aviacion con mayor fuerza. El diario
La [lberia, transcribi6 entrevistas a aviadores hechas por la prensa europea y estadunidense.
Aprovechando esta euforia, Braniff organizé un Club de Aéreo, del cual, desde luego, quedd

como presidente:

Convocados por el sefior Alberto Braniff se reunieron anoche en el Jockey Club distinguidos ca-
balleros con el fin de fundar el “Aéreo Club de México”. El sefor Braniff explicé el objeto de la
reunion. Dos son las ideas principales que se tienen en cuenta para la formacion del aéreo club en
México: es la primera que, estando como estd, prominentemente colocada la ciudad de México en
los circulos comerciales, se derivaran muchos beneficios de poseer una organizacion semejante en
su seno, y de que el hecho se publique en todo el mundo; la segunda es, que existen en la ciudad
de México muchos deportistas que colocados en condiciones de realizar tales vuelos aqui, en dos o
tres anos ocuparan un lugar prominente en el mundo del deporte, siendo ahora el tiempo oportu-
no de que se funden las primeras bases de un club permanente. También debera establecerse una
escuela. En ella serdn aprovechados los servicios de dos o tres aviadores prominentes, que sean de
renombre en otras partes, y que entiendan del arte verdaderamente. El club comprara dos o tres
aeroplanos del ultimo tipo, probablemente de aquellos que mejor éxito obtengan manana. Estas
mdquinas estardn al servicio de los miembros del club, y uno de los instructores listo siempre para
ensenar al principiante la manera de manejar el aecroplano, hasta llegar a formar profesionistas en
el aire. Hechas las elecciones para la Mesa Directiva, qued6 formada asi:

Presidente, Alberto Braniff, Vicepresidente, Fernando de Teresa; Tesorero, J. Jesus Pliego;
Secretario, Myrtill Schwartz; Subsecretario, Edmundo Schwob; Primer vocal, Tomas Braniff; se-
gundo vocal, Manuel Garcia Teruel; tercero, juan Lara; cuarto, Carlos Miiller.

El sefior Moissant dispondra en las tribunas de Valbuena un local para los miembros del Aé-
reo Club, y éste ofrecerd una rica copa para el aviador que ejecute los vuelos mas notables durante

la semana de aviacion de México.?*

3 “Los habitantes de la capital han presenciado con asombro los atrevidos vuelos de los aviadores”, £7 Tiempo, 27 de
febrero de 1g11. p. 3.

2 “Hoy principia la semana de aviacion. Ayer verificé experimentos uno de los aviadores. Fundacion del Aéreo club de
México”, £{ Tiempo, 25 de febrero de 1911. pp. 1y 2.
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El presidente Porfirio Diaz observando los primeros vuelos de acroplano, 26 de febrero de 191
Fotomecanico. Acervo INEHRM

El gobierno de Porfirio Diaz comisiond a un pequefio grupo de militares para que investi-
gara mds sobre los equipos en Estados Unidos y Europa. Sin embargo, la Revolucién maderista
crece conforme pasan los meses de marzo a abril de 1gr1. Moralmente derrotado, el dictador
presenta su renuncia al Congreso el 25 de mayo de 1g11. Dias después, sale al exilio para nunca
volver. Los combates alejaron a la compaiia Moissant del pais, pero, ante el triunfo econdmico
de la exhibicion, prometieron regresar antes de que concluyera el ano, lo que cumplieron ya

siendo presidente Francisco I. Madero.



A PRINCIPIOS DEL MES DE NOVIEMBRE, la empresa Moisant International Aviators anunci6

la Segunda Semana de la Aviacion en México, que se llevd a cabo del 24 de noviembre
al 3 de diciembre de 1g911. A diferencia de la primera semana de febrero de ese afio, este evento
no despertd el interés entre el publico. Parecia que los acontecimientos politicos de los tlti-
mos meses habian terminado con la capacidad de asombro de los habitantes de la capital. Para
atraer de nuevo al publica en las gradas, la Moisant invit6 a personalidades de los deportes y el
especticulo para asistir a sus presentaciones. En esos afios, triunfaba en la tauromaquia Rodolfo
Gaona, el torero de moda que arrastraba a las multitudes. Aprovechando esta fama, el sabado 25
de noviembre, Gaona asistio a la exhibicion aéreay ahi, el piloto inglés George Miller Dyott lo
invito a subirse a su avion. El vuelo de Gaona fue aplaudido por los asistentes, quienes aclama-
ron al torero cuando descendio del avion y cargado en hombres, como si hubiera triunfado en
la arena. Al dia siguiente, los diarios resaltaban el valor y aplomo del torero." EI domingo 26 se
anunci6 que el presidente Francisco I. Madero asistiria a la funcion de la manana. El presidente
y parte de su gabinete llegaron al aerédromo de Balbuena, sin embargo, las fuertes rafagas de
viento hicieron imposible que se pudiera llevar a cabo la exhibicion para el mandatario, la cual

se posterg6 para el dia 30.”

*  “ElPresidente en Balbuena. Gaona en los aires”, £/ 7iempo, 27 de noviembre de 1911. p. 1

> Ayer domingo, estuvo en el aerodromo de Balbuena, el serior Presidente de la Repitblica, don Francisco I. Madero,
invitado para presenciar algunos vuelos. Esto no se consiguio, pues soplaba un fuerte viento que impidio a los aviadores
lanzarse al espacio. El sefior Madero fue invitado a ver de cerca los aeroplanos, v al efecto, recorrio varios hangares.
También estuvo en el aerodromo el serior Pino Sudrez. El anuncio de que asistiria el serior Presidente a Balbuena, llevo
mucho publico, cuando se le informo que los boletos servirian para el proximo sibado proximo, pues la mayoria desea-
ba que se le devolviera el importe... ldem.
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El 30 de noviembre de 1911 Madero se convirtio en el primer mandatario en funciones en

volar en un avion, si bien, en octubre de 1910, Theodore Roosevelt volé en una exhibicion aérea,

ya habia concluido su mandato como presidente.

Las cronicas publicadas al dia siguiente de la hazana de Madero fueron cortas y sin muchos

adjetivos. £/ Imparcial publico:

3

Cosa de las tres y media de la tarde, Dyott efectu6 el primer vuelo de la tarde, descendiendo a los
sicte minutos. En seguida empezaron a alinear los acroplanos en frente de las tribunas. A las cua-
tro y veinte minutos salié Dyott de nuevo; a los cinco minutos salié Miss Moissant, y al poco rato
Miss Quimby y Hamilton. Poco después de las cuatro y media, se present6 el seiior Presidente de
la Republica, don Francisco 1. Madero, acompanado de su Estado Mayor y de algunas personas de
su familia, entre las que se encontraban don Francisco Madero, Sr. y la esposa del sefior Presidente
de la Republica, dofia Sara P. de Madero. Una vez que se le tributaron los honores de costumbre,
el senor Presidente Madero se fue al campo de aviacion, y conforme iban aterrizando los aviadores
que se encontraban evolucionando en el espacio, eran presentados con el Presidente de la Repa-
blica. A las seforitas Quimby y Moissant les fue obsequiado un ramo de flores. El vuelo de Miss
Moisant dur6 23 minutos.

El senor Alberto Braniff ayer efectud dos vuelos, que le valieron los aplausos de la concurren-
cia. El primero duré diez minutos; el seior Braniff paso dos veces por las tribunas. El vaelo més
sensacional de la tarde fue el que hizo Dyott, llevando como pasajero al senor Presidente Madero,
que en medio de vivas y aplausos tom6 asiento en el Dupardusin. Dyott dié una vuelta al aeré-
dromo y aterrizo a los cuatro minutos. El sefior Madero, al descender del aparato, fue recibido
con dianas y aplausos. Dyott surcé dos veces mas el espacio, y fue muy aplaudido por los vistosos
vol-planés que hizo. Cuando aterrizo fue llamado por el seiior Presidente Madero, que se encon-
traba en las tribunas de honor, y alli fue objeto de calurosas felicitaciones. A las cinco y media de la
tarde se retir6 el sefior Madero, hora en que se dio por terminada la exhibicion de aviacion de ayer,
que resulté muy lucida, no obstante que la concurrencia no fue numerosa. La Banda de Artilleria

amenizo la fiesta.?

Ll Imparcial, 1° de diciembre de 1911. pp. 1Y 9.
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Aviadora Mathilde Moisant y Harriet Quimby, primera mujer que atraveso ¢l Canal de la Mancha,
¢l 16 de abril de 1912 a bordo de un monoplano Bleriot, Noviembre de 11
Fotomecanico. Acervo INEHRM
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Si bien £/ Imparcial publico la nota en primera plana, no se compara con las cronicas de
las actividades que realizaba el dictador Porfirio Diaz. Una actividad presidencial tan fuera de
lo comtin hubiera provocado algin comentario sarcéastico del cronista, sin embargo, el diario
no quiso hacer mas publicidad que la minima indispensable. La ironia y el insulto vendrian dias
después.

La crénica sobre el vuelo de Madero del diario £/ 7zempo fue igual de breve: “El aconteci-
miento de ayer en Balbuena fue el vuelo que el sefior Presidente de la Republica don Francisco
I. Madero, efectu6 en un monoplano ‘Duperdessin.””

A las cuatro y media llegd a Balbuena el sefior Madero, que fué recibido con los honores
debidos. Después de saludar a las sefioritas Moisant y Quimby, se dirigié acompafiado de Dyott
a examinar un aeroplano. En eso se encontraban, cuando repentinamente Dyott invito al se-
flor Madero a efectuar un vuelo. El sefior presidente, con sorpresa de todos, acept6 gustoso e
inmediatamente comenzaron los preparativos para la ascension. Mientras Dyott arreglaba un
monoplano Duperdessin, el senor Madero se puso una blusa Hamilton y una gorra de Dyott. Ya
en el traje de aviador, subi6 a lamdquina, en medio de la estupefaccion general y de los aplausos
del publico.

El pdjaro de acero se elevo en los aires, y dio una vuelta al aerodromo 4 una altura de 150
metros o algo més. El vuelo dur6 cuatro minutos, y el descenso se hizo efectuando Dyott un
arriesgado vol-plaine.

Al descender el sefior Presidente del monoplano, la concurrencia aplaudié con gran entu-
siasmo, y la banda de Artilleria toco repetidas dianas.

Hubo otros varios vuelos de mencion, entre los que citaremos dos efectuados por Alberto
Braniff, que logré elevarse a unos 60 metros, pasando por encima de las tribunas.

Estuvieron en el acrédromo la sefiora Sara P. de Madero y el sefior D. Francisco Madero,
Sr., sefiora esposay padre del senor Presidente.

Al retirarse el sefior Madero, felicitd calurosamente 4 Dyott y también a las senoritas Mois-
santy Quimby, y a Braniff.s

La cronica de £/ Marniana fue insultante y sarcastica. Aprovechd el vuelo de Madero para
criticar el cobro de Gustavo A. Madero a la Hacienda Publica por 700 ooo pesos; la “imposi-
cion” de José Maria Pino Sudrez, la rebelion zapatista, entre otras cuestiones:

- ;El Sefior Presidente, desea acompanarme en mi ascension? -dijo el piloto Dyott al Sefior
Madero.

-Con mucho gusto ;jno?

Y salté de su palco ligerito y risueno, esperando, como dice “LA HUEVERA,” que el

aplauso se desgranara cantando en palmas ala audaciay ala cordura del sencillo demdcrata, que

4 “El senor presidente de la Reptiblica volé en aeroplano”, £/ 7zempo. 1 de diciembre de 1911. p. 1
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iba a explorar los aires atin a riesgo de encontrarse con algunos pdjaros reyistas que al decir del
Director del DIARIO OFICIAL fueran en el borriquillo del ridiculo.

Dyott envolvi6 al augusto funcionario en una sabana de gutapercha, le cubrid el rostro con
una mascarilla de automovilista en los altos Alpes, dejandole al descubierto el candado para que
en el espacio pudieran reconocerlo las dguilas; le cubri las manos suaves acostumbradas a las
tersuras de las mesillas magnetizadas, con unos guantes de alambrado de parque, y toméndolo
de la fragil cintura lo senté en el monoplano Diperdusin.

¢ Qué ya os dije que la ansiedad del publico era infinita?

El aerédromo de Balbuena era casi un pantedn de la ciudad de Yautepec a pesar de la plé-
tora de tocados y de la congestion de humanidades elegantes y de incredulidad democratica.

Era un silencio de Alaska, donde podia oirse a grande distancia el crujir de un cheque de
700.000 PEsos.

El piloto, dio palanca técnica a la maquina, chirrié el vapor con un ruido de ultraje made-
rista y el pdjaro burgués y el ave libertaria hendieron los aires frios 4 la altura imprevista de la
Estacion de Interocednico.

Describi6 coquetamente el monoplano, las rabricas de las golondrinas cuando marchan
para el Africa, y después de ocho minutos eternales en que el Sefior Presidente dialogaba con
Folo, vir6 el aviador para el aerodromo: primero raudo, después lento y al final paralitico para
que descendiera el Supremo Magistrado en medio de una ovacion ultra-demente que parecia
presentir un gobierno firme, sensato, que abre de par en par las puertas del trabajo a todos los
que quieran trabajar.

Cuando el Sefior Presidente fue despojado de laindumentaria de goma de que estuvo recu-
bierto, se le acerco el Senor Lic. Pino Sudrez y con su natural altivez le pregunto:

- ;Qué tal, Madero?

-Soberbio ;no? He mordido el polvo en el espacio. También me parecid ver cruzar el espi-
ritu de Morelos, pero hice como que no lo veia por el asunto ese de Emiliano.

La temporada de aviacion, fuera de los triunfos cientificos -sin dolo- de los habiles pdjaros
humanos, ha sido un éxito politico y una paginita de oro para la historia.

Ayer Gaona, el hombre de inconmensurable popularidad que ha reunido el mayor numero
de sufragios efectivos que pueda exigir el derecho de gentes para la soberania del piton y hoy,
nuestro sesudo Presidente, inico competidor en popularidad nacional con el divino embauca-
dor de las pujantes reses de Veragua.

Ambos, por un intimo sentimiento de sano patriotismo, han abdicado se sus funciones,
para identificarse en un solo pensamiento: la Patria.

iMaderoy Gaona!; jLeony Parras!

Que vivan, como dice el Sefior Bonilla, ambos dos a la par, reciprocamente, 4 un tiempo

mismo y de una manera igual y simulténea.



El presidente de la Repiblica, Francisco I. Madero, llegando a los campos de Balbuena
a presenciar la exhibicion aérea, 30 de noviembre de 191t
Fotomecénico. Acervo INEHRM
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El Ejecutivo ha volado; prestémosle alas al Ejecutivo, para que pueda terminar airosamen-
te con la revolucion reyistay con los crimenes del Sefior Ché Gomez.

Ahora comprendemos la honda filosofia que encerraban las agresiones del sefior Vascon-
celos -mil pesos mensuales- al Senor Lic. de la Barra.

Nos sentimos avergonzados de haber lanzado la candidatura de un hombre que no volaba.

El tono que utilizé £/ Mariana seria replicado por las revistas satiricas en las dos semanas
siguientes, como veremos en el siguiente capitulo. Madero considerd que la aviacion tenia un
enorme potencial militar, por lo que envid a los jovenes Gustavo y Alberto Salinas, Horacio
Ruiz, Juan Pablo y Eduardo Aldasoro a la Escuela de Aviacion de Nueva York, Garden City. Se
contrato al joven piloto estadounidense Bernard P. Morane para asesorar al Ejército federal en
su campana en contra de los orozquistas®. Ademds, a través de la Secretaria de Guerra, solicitd
a Francia la construccion de 5 aviones para el Ejército federal. La compra no pudo concretarse

por el golpe de Estado de Victoriano Huerta.

5 “Elsenor presidente y Eolo”, £/ Marnana, 1 de diciembre de 1911, p. 2.
6 Lawrence Douglas Taylor Hansen, “La aviacion militar federal en la Revolucion, 1910-1914”, Sélo Historia, numero 10,
octubre-noviembre, 2000. Pp. 77-81






ON LA TOMA DE POSESION de Francisco I. Madero ala presidencia, los ataques de la pren-
sa del Antiguo Régimen aumentaron, en especial en la revista Muliicolor. Fl 17 de
mayo de 1911, cuando la renuncia de Porfirio Diaz a la presidencia de la Republica estaba en
ciernes, aparecio el primer nimero de la revista Multicolor, propiedad del periodista espaiiol

Mario Vitoria?, quien en la presentacion sefial6 el objetivo de la publicacion:

Como su nombre lo indica, mi semanario abundard en colores. Ademas del rojo y el verde, que
por lo vivos seran los predilectos, no faltardn algun lila que exhibir semanariamente. El programa
de “Multicolor” se reduce a procurar un rato de solaz a sus lectores explotando en broma todo lo
explotable, excepto a sus dichos lectores, a quienes explotard en serio 10 centavos en la capital y
15 centavos en los Estados... Habra lectores que no lo crean 'y no es dificil que sonrian maliciosa-
mente; pero ya se convenceran de la veracidad de mi afirmacion cuando se desternillen de risa al
leer sus escritos en los que se proponen tomar el pelo a todo bicho viviente.

La parte del dibujo no dejard nada que desear: cuento con los mas notables caricaturistas, a
cuya cabeza estan el prietito Garcia Cabral, excompaiiero mio de “Frivolidades” y el mechudo de

(Santiago R.) de la Vega, que tan brillante campana hizo en “La Risa”.

No hay muchos datos sobre la vida del periodista Mario Vitoria, de origen espaiiol, fue jefe de redaccion de la revista
Frivolidades, de humor “colorado” y de doble sentido. Fundé Mulzicolor en mayo de 1911. Por la politica editorial de
su revista, fue expulsado del pais en 1912, regresando en 1913, ya bajo el gobierno de Victoriano Huerta. En 1914 salié
de nuevo al exilio y regres6 en 1920, como empresario teatral, con mucho éxito. Véase Kathya Millares, “La noche
gloriosa de Mario Vitoria y El Chango Garcia Cabral”, Vexos, julio de 2011. Version electronica: <https://www.nexos.
com.mx/?p=14369>, rescatado cl 15 de octubre de 2021y Salvador Pruneda, La caricatura como arma politica, México,
INEHRM, 1958, . 368.
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Enun principio, Vitoria quiso continuar el estilo de Frivolidades, con chistes de doble sentido y
de politica, sin embargo, a partir del nimero 3; la revista se dedico en exclusiva a la satira politi-
ca, en contra de la nuevos protagonistas de la politica en México, Madero, su hermano Gustavo,
los hermanos Francisco y Emilio Vazquez Goémez; el presidente interino Francisco Leon de la
Barra, Pascual Orozco, Abraham Gonzdlez, y por supuesto, Emiliano Zapata.

Durante la campafia electoral, sus sdtiras se enfocaron a la candidatura a la vicepresiden-
cia, Jos¢ Maria Pino Sudrez y el secretario de Comunicaciones, ya siendo presidente Madero,
Manuel Bonillas.

Para noviembre de 1911, la sdtira habia llegado al insulto abierto: a Gustavo A. Madero le
apodaban “Ojo Parado” —apodo cruel que compartirian las otras revistas satiricas—, al ingeniero
Bonillas de incapaz y tonto no lo bajaban; Zapata era un “Atila suriano”, entre otros personajes;
los caricaturistas tomaron los temas mds cuestionados en los primeros dias de Madero en la pre-
sidencia: la supuesta imposicion de Pino Sudrez a la vicepresidencia, el “cobro con intereses”
que la familia Madero hizo a la hacienda publica, por sus contribuciones a la Revolucion y la
supuesta ayuda financiera de Estados Unidos al movimiento. Las caricaturas hacia el presidente
Madero fueron las mas mordaces y crueles, siempre dibujado como un enano, de estatura e in-

telectual, como apunté Manuel Gonzélez Ramirez:

La corta estatura del Presidente Madero se convirtio en defecto, y el defecto tomé proporciones de
monstruoso, si se comparaba al personaje revolucionario con el viejo caudillo. Esta comparacion
entre Madero y Porfirio Diaz, en la que se desfavorecia al primero, constituyo el leit motiv de las

caricaturas.®

Pero no solo las revistas satirica se ensanaban contra Madero, los diarios del Antiguo Régimen
no dejaron de criticar al gobierno maderista’.
Tal y como menciona Rafael Barajas Durdn —el Fisgon- lo que hicieron estas revistas satiri-

cas opositoras a Madero fue un linchamiento politico hacia su personay a su gobierno™. Si bien

Manuel Gonzilez Ramirez, Fuentes para la Historia de la Revolucion mexicana. II. La caricatura politica, México,

Fondo de Cultura Econémica, 1955. p. XXXVl

9 Como explicé el historiador Charles C. Cumberland: La prensa de la Ciudad de México, que se volvia mds violenta-
mente antimaderista cada dia, era fuente de constantes peligros para la administracion. £l gobierno, comprometido con
una politica de respeto por las garantias constitucionales, vacilaba en cerrar algiin periodico o imponer la censura, y por
lo tanto la critica era desenfrenada. Con excepcion de la pequeria Nueva Era y unos pocos periodicos de imporiancia
menor, la prensa de la Ciudad de México se oponia en blogue al gobierno... Charles C. Cumberland, Madero y la Revo-
lucion mexicano, México, Siglo Veintiuno, 1977. p. 266

© Las satiras graficas eran dictadas por las editoriales de las revistas: Los gacetilleros y los dibujantes a sueldo aprove-

charon, gozosamente, la libertad que le dio el nuevo régimen para ponerse al servicio de la agenda de la oligarquia.

Hay pruebas de que muchos de los dibujantes de estas publicaciones funcionaban como simples amanuenses. Todos los

testimontos concuerdan en que los editores de Multicolor y de Ll Ahuizote les dictaban la agenda a los dibujantes de la
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se puede intuir que los patrocinadores de Mudiicolor eran personajes del Antiguo Régimen, no
estan documentados las subvenciones hacia Vitoria, pero si se detiene el investigador a revisar
la publicidad de la revista, los anunciantes recurrentes son la Agencia Taurina de México, la
fabrica de cigarros yucatecos “La Paz”, la Plaza de Toros “El Toreo” y otras publicaciones de
la misma casa editorial."

Muliicolory otras publicaciones —como La Risa, £l Ahuizote, Frivolidades, entre otras—
abundaron una gran cantidad de temas para ridiculizar a Madero, funcionarios de su gabinete y
a su gobierno. Utilizaron para ello muchos temas, como el especticulo; el teatro, las obras mu-
sicales, el circoy el cine, los toros, la vida cotidiana para sus sdtiras, y por supuesto la incipiente
aviacion. Para la presente antologia, s6lo tomaremos como referencia los dibujos publicados
en el Mulncolor, ya que, la Biblioteca de las Revoluciones de México del INEHRM, conserva en su
acervo algunas copias de la publicaciony, por otro lado, las otras revistas satiricas no abundaron
sobre el tema como Multicolor, sin embargo, las pocas caricaturas alusivas al tema que publi-
caron coincidieron que Madero se habia puesto en ridiculo, como lo muestra esta caricatura

publicada por La Risa:™

revista... Rafael Barajas Duran (el Fisgon), £7 linchamiento grdfico de Francisco I. Madero, México, Fondo de Cultura
Econdmica, 2019. p. 190

" Paraun seminario de ambiciosa manufacturay circulacion, la pobre publicidad que presentaba —en dos paginas—no era
suficiente para mantener a su plana editorial. Para Antonio Saborit, Anze la proximidad a la primera magistratura de
Madero nunca debio parecer tan necesaria la dictadura a quienes por arios se beneficiaron del orden exigido por el po-
der. Ellos también contemplaron la fundacion de nuevas publicaciones al servicio de sus intereses y las dejaron en manos
de quienes creyeron mds competentes. 1al fue el caso de Multicolor, un semanario humoristico tlustrado de ambiciosa,
llamativa y costosa factura, cuya direccion se dejo en manos de un sujeto extraido de los fondos de la intensa vida teatral
de la capital, Mario Vitora.... Ver: Antonio Saborit Febrero de Cain y metralla. La Decena Trdgica. Una antologia,
México, Cal y Arena, 2013.p. XIII

= José Clemente Orozco dibuj6 en £/ A/uuzote a Madero bajando de un avién vestido de payaso: “Después del volido™,
nimero 30, g de abril de 1g11. p. 11. Puede consultarse en linea: <http://www.hndm.unam.mx/consulta/publicacion/
visualizar/558075bd7die63cgfearaof6?intPagina=13&tipo=publicacion&anio=1gri&mes=-12&dia=09>,  Rescatado
el 31 de octubre de 2021. La Risa, publicacion dirigida por José F. Elizondo publicé un dibujo similar, en donde se
ve a un Madero arriba de un avién, como un cirquero: “El nuevo volatil”, nimero 76, 9 de diciembre de 1g11. Puede
consultarse en linea: <http://www.hndm.unam.mx/consulta/publicacion/visualizar/ 558075bf7dre63cgfeara42b?in-
tPagina=3&tipo=publicacion&anio=rgri&mes=12&dia=09>, Rescatado el 31 de octubre de 2021. Frivolidades, fiel
a su estilo, publico una caricatura de doble sentido: “En el campo de aviacion”, nimero 102, 10 de diciembre de 1gr1.
P. 15. Puede consultarse en linea: <http://www.hndm.unam.mx/consulta/publicacion/visualizar/ 558075be7dre63c-
gfearaagg?intPagina=21&tipo=publicacion&anio=rgri&mes=12&dia=1o&butlr=Ir>, Rescatado el 31 de octubre de
2021.
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LA GRAMATICA Y LA AVIACION.

Modo de conjugar el verbo “Ponerse en ridiculo”

la. persona. 2a. persona. 3a. persona.

Yo me pase en ridicslo. El s¢ puso ea ridicala,

“La Gramdtica y la aviacion. Modo de conjugar el verbo Ponerse en ridiculo™
La Risa, nimero 76, g de diciembre de 1911, sp.

Cualquier actividad que realizara el presidente Madero, seria motivo de burla de estas pu-
blicaciones. Para octubre de 1911, la compaiiia cigarrera “El Buen Tono”, anunci6 el cambio
de su famoso dirigible publicitario. En el nimero 24 de la revista, del 26 de octubre de 1911,
ya conocido el triunfo electoral de Madero, Multicolor publicé una caricatura en donde se
ve a un piloto de dirigible tratando de elevar el globo con dificultad. El piloto es Gustavo A.
Madero y el dirigible es Francisco. Estd claro el mensaje: Francisco es manejado por su her-
mano Gustavo, el poder detras de la silla presidencial, y por esa razon, el desastre nacional es

inminente:
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El Nuevo Dirigible: {Pancho!, Gustavo Madero
Portada. Multicolor, Nam. 24. México, 26 de octubre de 1911. sp.
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Para el nimero 27, del 16 de noviembre de ese afio, ya se conocia la fecha de la exhibicion
aérea de la compania Moisant International Aviators, por lo que Ernesto “el Chango™ Garcia

Cabral aprovecho para satirizar la situacion politica del pais:

Ernesto “El Chango” Garcia Cabral, “El espectador: Su vuelo fue corto;
pero no estuvo del todo mal. Veremos qué tal lo hace el que acaba de subir.”
Imagen tomada de la revista Multicolor, nimero 27, 16 de noviembre de 1911. sp.

Mientras los aviones del general Bernardo Reyes y de los hermanos Francisco y Emilio Viz-
quez Gomez se estrellan, el piloteado por Gustavo A. Madero y que lleva en la cola a Francis-
co, se eleva ante un paramo desierto, mientras lo que dialogan en Francisco Leon de la Barray
el pueblo, quien no parece tener mucha confianza ante el nuevo piloto. En el siguiente niime-
ro, “El Chango” Garcia Cabral insiste en el tema de la aviacion, como metdfora del inminente

desastre aéreo:
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Sl

Ernesto “El Chango” Garcia Cabral, “Ya lo treparon al aparato; pero se puede apostar a que no sube.”
Imagen tomada de la revista Mudicolor, nimero 28, 23 de noviembre de 1911. sp.

La escena es familiar en la revista, tres personas, Gustavo A. Madero, Juan Sdnchez Azcona 'y
Jestis Urueta estdn subiendo a un torpe piloto —José Maria Pino Sudrez— a un avion llamado vice-
. . 33 L1} . .
presidencia. El lector, como espectador que rompe el plano —la “cuarta pared” en lenguaje cine-
matografico— o el perro, juzgan ineficaz al aviador y en consecuencia, serd incapaz de mantener
el vuelo. Este pesimismo lo reitera la revista en el mismo niimero con un barco y un automovil.

La editorial es la misma: los nuevos no serdn capaces de conducir al pais.
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En el nimero 29, del 30 de noviembre de 1911, Mudticolor hace varias referencias a la “Se-
mana de la Aviacion”. Se publica un retrato sin firma de la aviadora estadunidense Mathilde E.

Moisant, quien causé gran admiracion su destreza al volar su aparato.

La Moissant
Imagen tomada de la revista Multicolor, nimero 29, 30 de noviembre de 1911. sp.

La otra imagen es del torero Rodolfo Gaona, quien logro subir a un avion durante los primeros
dias de la semana de aviacion. La cronica que acompana al dibujo del “Chango” Garcia Cabral,
que destaca la valentia del torero por volar y la mala suerte de su director Mario Vitoria, quien,

113 LY ’ . s .
por supeso”, o al menos asi lo justificd, no pudo hacer lo mismo:
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Ernesto “El Chango” Garcia Cabral, “Gaona aviador.”
Imagen tomada de la revista Mudicolor, nimero 29, 30 de noviembre de 19t1. sp.
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Muchas han sido las veces que he renegado de mi gordura; pero nunca tanto como el sabado ul-
timo, que, por unos cuantos kilos de mas, me vi privado de la dicha de sentirme zopilote humo-
ristico. jMalditas carnes!... Mi compafiero, mas bien dicho, mi alternante, porque han de saber
ustedes que debia yo alternar con el Vidal y Flor de los toreros (me refiero a la elegancia), pues
bien, mi alternante o séase el excelentisimo senor don Rodolfo Gaona, se dio el gustazo de hacer
unvuclode P.P.yW.

iCon que serenidad subi6 a aparato! jCuanta sangre fria en el momento del arranque y jqué

manera de reirse de mi que no podia subir... por gordo!"?

El tercer dibujo es una burla para Alberto Braniff, quien no logré lucir en la semana de la avia-

cion como los pilotos estadunidenses y franceses:

Un vuelo de Braniff (en “El Toreo”)
Imagen tomada de la revista Mudiicolor, nimero 29, 30 de noviembre de 191. sp.

La crénica “humoristica” concluye con unos versos aviadores, en donde aprovecha Vitoria para

burlarse de nueva cuenta del gobierno de Madero:

3 Muldcolor, mimero 29, 30 de noviembre de 1g11. Sp.
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Pero olvidemos las miserias nuestras

y esperando el maiana

de la aviacion a las gallardas muestras
antemos un hosanna!

y cargan de Jehovd las bendiciones

sobre las dulces naves

que inquietan hoy, haciendo evoluciones,
el reino de las aves

iBien quisiera, don Pancho, que estos ratos
Fueran unoy eterno...!

Mientras se hablan de vuelos y aparatos,
ino se habla del Gobierno!™

Atin no cumplia ni un mes Madero como presidente de la Repiblica. En el nimero 30, del 7 de
diciembre de 1911, tomando la cronica de £/ /mparcial de lavisitay vuelo de Madero, el 30
de noviembre de 1911, Garcia Cabral dibujo al presidente Madero, desproporcionado a la estatura
de las aviadoras Moissant y Harriet Quimby, quien meses después falleceria en un accidente

aéreo, como un enano enamorado, sin comparacion a la grandeza de las aviadoras:

“... se presentd en el campo de aviacion, obsequiando ramos de flores a las Sritas. Moissanty Quimby. (£7 /mparcial)
Imagen tomada de la revista Mudiicolor, nimero 30, 7 de diciembre de 1911 sp.

Y Jdem.
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La cronica de Multicolor fue despiadada. Si vieron los redactores con admiracion el vuelo del
torero Gaona, con burla lo hacen con el de Madero, pues consideran que su vuelo sélo lo hizo

por frivolo y en busca de una popularidad que ha perdido:

i Yo no quiero ser menos que Gaonal

iTres!

Son tres los idolos de nuestro pueblo:

GAONA, MARIA CONESA y el excelentisimo sefor don Francisco I. Madero, Presidente
de la Republica.

Pues bien, estas tres personas distintas y de una sola admiracion verdadera, sienten una afi-
cion desmedida por el modernisimo deporte de la aviacion.

Y en apoyo de mi aserto, a las pruebas me remito.

Gaona vol6 hace varios dias; el senor Madero, por no ser menos que Gaona, vol6 también, y
la Conesa, que hasta ahora es la més prudente, cualquier dia de estos se remonta por esas alturas.

Cosaes esta que me trac grandemente preocupado, porque esto de subir en acroplano es mas
contagioso de lo que yo creia.

Nuestro mismo director, en un rato de humorismo, quiso ascender ala atmdsfera, aunque nolo lo-
grd6 por ser hombre de mucho mds peso que nuestro ilustre mandatario y que nuestro admirable torero.

Total: que nos ha invadido el delirio de la altura, la locura aérea, en una palabra.

Y el mal no tiene remedio, por la sencillisima razon de que nosotros los mortales de las capas
inferiores, nos sentimos siempre con ganas y dnimos para imitar en todo a las personas que la po-
pularidad consagra como seres superiores.

Y al ver que la Conesa desea ascender, a riesgo de perder, al menor accidente, sus inmen-
sas facultades para el arte de Terpsicore; que Gaona se remonta despreciando olimpicamente su
brillantisima carrera de astro taurino, y que el senor presidente subid, jnaturalmente! mas que
Gaona, importandole un pepino la nave del Estado, expuesta a naufragar al més ligero viento, todo
el mundo siente deseos de hacer una excursion por los aires, atin a costa del pellejo.

Dados los ejemplos, nos sentimos heroicos.

Hasta mi insignificancia tiene un mal pensamiento.

Me digo: «Yo no soy menos que Gaona», y estoy dispuesto a subir cualquier dia de estos. Ahi
es nada, ascender, aunque no sea mds que un momento sobre el nivel de los demds hombres.

iNada que subo!

Gaona tuvo que sentirse mas alto que nosotros con solo ocupar un asiento en uno de esos

artefactos.
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Y el propio senor Madero, gracias al piloto Dyott, a fuerza hubo de reconocer que una vez
mas quedaba a gran altura entre sus conciudadanos, que le aplauden y admiran como admiran y

aplauden ala Conesay a Gaona.

Si quedaba alguna duda sobre la burla hacia la estatura del presidente Madero, las siguientes

caricaturas de Garcia Cabral las despejaria.

“Los que mejor volaron” (El enano Gonzdlez, Gaona y Madero)
Imagen tomada de la revista Mudiicolor, nimero 30, 7 de diciembre de 1911. sp.

Cabral compara, en estatura, al presidente Madero con el actor enano Gonzilez, quien
actuaba en el teatro de revistas de la época. De nueva cuenta, la figura del torero Gaona se agi-
ganta ante el presidente, pues sostiene a ambos personajes de la mano, como nifios, en las alas
del avion. Si bien Madero esté de espaldas, el sombrero de copa, que us6 el dia de suvuelo, hace

que el lector, complice de la broma, lo identifique de manera inmediata.

5 Multicolor, mimero 30, 7 de diciembre de 1g11. Sp.
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“El Sr. Madero ray6 a gran altura... jNaturalmente!
Imagen tomada de la revista Multicolor, nimero 30, 7 de diciembre de 1911. sp.

De nueva cuenta, la estatura de Madero es tema de burlas por parte de Mudiicolory enla siguien-
te, aprovechando la anécdota de Vitoria que no pudo subir al avion por su peso, se la atribuyen

a Gustavo A. Madero, ya que “por pesado” —impopular— no pudo volar.

“Gustavo. - jA mi no me sube Vd.? El aviador. - No sefor: Vd. Es muy pesado”
Imagen tomada de la revista Muliicolor, nimero 30, 7 de diciembre de 1911. sp.
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Al comparar los vuelos como un acto de circo, el caricaturista pone a Braniff, Gaonay, por

5516

supuesto, como enano, a Madero, interpretando una estrofa de la cancion: “Las mariposas™®,

muy popular a principios del siglo xx en México:

Nuestros voldtiles

""m lll”m:'.-

99
ﬁ"m r2y)

/MMIIM

Las lindas mariposas del amor,
que estan enamoradas de la luz,
extienden al volar de flor en flor
al sol ardiente leves alas de pintado tul,

“Nuestros voldtiles”
Imagen tomada de la revista Muliicolor, nimero 30, 7 de diciembre de 1911. sp.

% Cancion de dominio piblico.
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A esta seccion de satira gréafica, se acompafia con unos versos bufos que, por increible que pa-

rezca, no hace alusion al presidente o a su gobierno:

;Oh, la Aviacion!

No lo dudes, lector, vale la pena
Concurrir a los campos de Valbuena
A mirar que aviadoras y aviadores

Se lancen cual condores

A regiones excelsas a las cuales

No llegaron Cantollay sus iguales.
(Qué dijeran, sefior, nuestros abuelos
Al mirar esos vuelos

Con que sus nietos el espacio cruzan,
Queddndose tan frescos y campantes
Como se hallaban antes?

Pues cosa es que anonada y que sorprende
Ver que los aires hienden

Y que el vuelo remonta

Un gigantesco pajarraco de esos

Y mirar que después bajan ilesos

El pdjaro en cuestion y quien lo monta.
Que el asunto progresa, es indudable:
¢No nos relata el cable

Los diarios prodigiosos adelantos

Del mono y del biplano tal y tantos?
¢No nos dice también que son escasos
Yalos sustos, las planchas y porrazos?
;Qué se cruzan en unos cuantos dias
Los estrechos, los mares y bahias?
Pues siguiendo la cosa este camion,
Sin tener de profeta, ni adivino
Pretensiones ningunas,

Como cosa hecha veo

Que habra viajes (por aire) de recreo
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Al alcance de todas las fortunas;

Y que después a la aviacion aérea

Sucedera la etérea

Y entonces ya no habrd por qué admirarse

De que un hijo cualquiera de vecino

Se marche con la musica a otra parte

Transformando de pronto en peregrino

Del ancho cielo y vaya a radicarse

A Mercurio o 4 Venus o hasta Marte.

Entonces han de ser cosa frecuente

Los didlogos, asi como el siguiente:

-<< jEn donde piensan usted, don Perengano,

Pasar este verano?

—Pues vera usted, aunque alli la vida es cara,

Yo de muy buena gana lo pasara

En Venus, donde voy todos los afios;

Pero un doctor muy hébil me receta

Que, si quiero gozar salud completa,

Todo en abril los bafios

De cauda de comenta.

Ayer precisamente

Hablé con el agente

De un famoso balneario,

El mejor, segin dicen, que hoy existe

En el cometa aquel del Centenario >>

De pensar nada mds en tanto y tanto

Portentoso adelanto

Que en estas y otras cosas va 4 lograrse,

De prever porvenir tan estupendo

Siento, lector, mis fuerzas agotarse

Y el escribiry hasta el pensar suspendo.
17

Muldcolor, nimero 30, 7 de diciembre de 1g11. Sp. El autor de estos versos pudo haber sido cualquiera de los escritores
teatrales que acompatfiaron a Vitoria en esta revista: Jacinto Capella- cuyo retrato aparece en el mismo nimero-, Santia-
go Sudrez, Carlos M. Ortega, Arturo Romero y Campa, José Romo, entre otros. Ver: Saborit, Op. Ciz. p. xiv
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Para rematar, el “Chango” Garcia Cabral, hace referencia de la nueva “profesion™ de Madero,

que le resta seriedad a su puesto como presidente:

' 1 ‘u"‘_
s‘-"e,-.; - * i

—&No sabes que hay un libro que
se llama «LaSucesién Presidencial ?»

—S1, mano, es un libro del ‘“Vola-
dor.”

—iQué va 4 ser del “Volador!’ Es
de Don Francisco Madero.

—Pues si, de Don Francisco Ma-
dero “El Volador.”

- ;/No sabes que hay un libro que se llama “La Sucesion Presidencial” -Si, mano, jes un libro del “Volador?”
-Qué vaaser del “Volador” Es de don Francisco I. Madero. -Pues si, de don Francisco Madero “El Volador”
Multicolor, Ao 1, México, 7 diciembre de 1911, Nam. 30.

En su siguiente nimero, Muliicolor insisti6 en el tema: Santiago R. de la Vega hizo un
simil del recién inaugurado monumento a la Independencia con la hipotética “columna de la
Revolucion”, coronada con un Madero volador, disfrazado de duende y su hermano Gustavo,
desfalcando a la Hacienda publicay el general Bernardo Reyes conduce a un tigre con el rostro

de Emiliano Zapata, todos rodeados por hordas de revolucionarios:



MEXICO MONUMENTAL

NN

Columna de la Independencia

Columna de la Revolucién

Santiago R. de la Vega, “México Monumental. Columna de la Independencia. Columna de la Revolucién™

Mudticolor, numero 31, 14 diciembre de 1911. sp.
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El 8 de diciembre de 1911, £/ Imparcial anunci6 la carrera de automaviles que patrocin6
de la Ciudad de México a Pueblay de regreso®. Esta nota fue aprovechada por Muliicolor, para

senalar el objetivo de los Hermanos Vazquez Gomez y Bernardo Reyes: derrocar al gobierno de

Madero:

La carrera Ilmparcial-Puebla
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Emilio.—Nos va ganando el aviador.
Bernis.—S1{; pero se puede caer, y si se cae, ganamos nosotros.

“La carrera Imparcial- Puebla”
Mudticolor nimero 31, 14 de diciembre de 1911, sp.

La carrera inici6 el 24 y concluyo el 25 diciembre de 1911. siendo triunfador Ubaldo Bassini. Ver: £/ /mparcial, 24y 25

18
de diciembre de 1911
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Por tltimo, el caricaturista Garcia Cabral presenta un presidente Madero que volvi a los campos
de Balbuena, no para intentar un nuevo vuelo, si no para ocupar el terreno para la cena de Noche

Buena, ya que su familia es muy grande y al parecer, todos se benefician del presupuesto:

EN EL CAMPO DE AVIACION

—4éVa Ud. 4 volar otra vez, D. Panchito?

—No, sefior; vengo 4 medir este llano para ver si me alcanza para la Nochebuena.
——¢iPara la Nochebuena?

— 81, hombre; ¢no ve Ud. que esa noche hay que cenar en familia?

Ernesto “El Chango” Garcia Cabral
Imagen tomada de la revista Multicolor, nimero 31, 14 de diciembre de 191 sp.

A partir del nimero 34, del 4 de enero de 1912, el responsable de Mulricolor fue el escritor José
F. Elizondo, pues Mario Vitoria habia sido expulsado del pais. A pesar de ello, y en franco desa-

fi6 al gobierno, Elizondo advirti6 que la revista no cambiaba de programa:

Como algunos diarios se han permitido prejuzgar la norma de conducta que observara esta pu-

blicacion en lo sucesivo, debo expresar francamente que, de acuerdo en absoluto en la marcha
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de antier del seminario que hoy dirijo, y seguro de que su vida es necesaria para el bien publico,
seguiré rectamente la independencia de ideas que hasta hoy ha tenido dentro del humanismo sano

que lo ha colocado a la cabeza de los semanarios festivos de la Repablica. '

El linchamiento grafico de Muliicolory otras publicaciones no cesé. La burlay la ofensa fue asi-
milada por el pueblo llano, quien fue abandonando al presidente, haciendo débil a su gobierno,
haciendo mds fdcil para el Antiguo Régimen dar el golpe de Estado en febrero de 1913. Sobre

este abandono escribié Antonio Saborit:

Tras la ruina de Madero el silencio cayo sobre la Ciudad de México. Tal es a veces el orden del es-
candalo. Y como un imén el silencio que sigui6 al corto gobierno revolucionario empezo a extraer
de esa temporada voces y didlogos que algunas veces lograron transitar hacia la letra impresa. Uno
de ellos es el que Madero tuvo con su inspector general de Policia, Emiliano Lopez Figueroa, poco
después del pronunciamiento militar en Veracruz. “Ya se que en el Jockey Club se brindé por el
triunfo de Félix Diaz”, dijo Madero antes de que Lopez Figueroa le dijera nada sobre la repercu-
sion que habia tenido en la capital ese pronunciamiento. El inspector hizo un silencio antes de
hablar, acaso mas que por esconder su propio parecer que por respeto al enigma que gobierna las
pasiones en la opinion piblica. “También en las pulquerias, sefior Presidente, se ha brindado de

1 : . » 20
4 Mmisma manera .

9 José¢ F. Elizondo, “Multicolor no cambia de programa”, Multicolor, nimero 34, 11 de encro de 1912. Sp.
20 Saborit. Op. Cit. pp. LX-LXI.
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